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TROLLYBUSSEN

waren in ons land een primeur, toen in Antwerpen op 14 cug.1929
de eorste tram-bus onder de draad kwam, De ecerste proeven
werden gereden op lijn 13 tussen het Zuidstation en &
Petroleumtanks. Met ingang van 7 sept.1929 reed één Trolleybus
in reizigersdienst tussen de trame van lijn 13. Op 12 januari
1931 werden alle trams op die 1lijn vervangen door trolleybussen.
In het najaar, 21 sept. werden de trams terug in dienst genomen,
en gingen de trolleybussen tijdelijk op rust. Op 15 feb.1933
cchter kwamen ze in dienst op de 1lijn van de haven. Het zal

tot 19°dec.1944 duren vooraleer het 1lijnnummer 31 verschijnt.
Ondertussen echter was in 1938 tremlijn 6 omgevormd tot
trolleybuslijn., Dat zijn de ¢nige lijnen geweest watrop

in Antwerpen trolleybussen zouden rijden., In Brussel kwam

cinde der dertiger Jjaren één enkele trolleybuslijn in dienst.
Iuik van zijn kant zag het ruimer., en dear kwamen in dc loop
der jaremy en dat vanaf 19%0, 24 trolleybuslijnen in dienst,
gedeeltelijk in de plasts van tramlijnen. De laatste ontstond
in 1949, terwijl de laatste verdween in 1971. We zijn nu 8 jaar
verder, en het ziet er naar uit dat de trolleybus in Belgié

een wedergeboorte tegemoet gaat. Inderdaad, de toestand gschijnt
in Luik te evolueren naar een nieuw net van elektrobussen,
terwijl elders in het land de deur al op ecen kier staat in
Antwerpen, Brussel en Gent. Milicuvriendelijk zijn ze zeker we!
maar dat waren ze vroeger ook all! WiJ kunnen ons alleen maar
verheugen met deze nieuwe denkbeclden, maar we zouden toch
grasg zekerheid hebben dat met de herinvoeering van deze
traktiemethode met overleg te werk zal worden ~=gaan, met

veel overleg zelfs. We bedoelen maar dat heel sker niet in
asanmerking genomen mag worden een aantal tramlijnen te vervange:
want zelfs een gelede tb is beperkter dan ecn gelede tram.

Wat sntwerpen betreft kan men een aantal buslijnen onder de
draad brengen, maar tevend dient goed overwogen te worden
welke lijnen terug tram mosten krijgen. Wilrijk komt zeer
zeker in aanmerking- voor minstens één tramlijn, nl. via
Berchem-kerk, slisabethlaan, Prins Boud:wijnlaan, en dan via

J. Koretuslaan naar Wilrijk. Die verbinding zal alleszins

veel meer volk bereiken dan de huidige 1lijn 17, die hele
stukken berijdt waar geen mens woont, en wat vercer een
bebouwing waarvan de inwoners de bus niet benuttigen. Tevens
mou met die tramlijn het A.%Z. IMiddelheim al behoorlijk en
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sneller bediend zijn dan met de huidige buslijnen.

Stadinwaarts kon gekozen worden tussen een reisweg via 1ijn 15
vanaf Perchem-kerk. Ben andere mogelijkheid is vanaf het

¢S ondergronds tot in de Mercatorstraat, en dan rechtdoor naar
het station van Berchem, Berchem-stadion, Fruithoflaan, Ringlaan.
Prins Boudewijnlaan, Juul Moretuslaan, Wilrijk. Ook kan nog
geopteerd worden om te rijden znals hoger gezegd tot Ringlaan,
dan Groenenborgerlaan, en via het Molenveld (Vredalaan) naar
het centrum van Wilrijk. Ook in Wilrijk zelf zijn tal van
mogelijkheden om verder te rijden dan de Bist. De bevolking

van Wilrijk is belangrijk genoeg om met trams bediend te worden.
Het zal vanwege de MIVA zask zijn nu al de nodige trajekten

te voorzien, nu het nog kan. Als binnenkort de spoorwegbedding
van Mortsel nanr Wilrijk zal opgebruikt zijn, wordt het cr
beslist niet genakkelijker op!

0ok vonr Gent honen we naar dat hier weer niet p »Hpteerd zal
worden voor de gemakkelijkste oplossing, maar voor de beste.
Hier Acanken we aan de wederindienststelling van 1lijn 3 met trams.
Er zijn in al onze steden zekere behoeften, —-die reiken tot
noodzakelijkheden- en vele mogelijkheden die onbenut bijven.
Praten over kosten is een noodzeak, manr die bestond ook bi]
de noodzaak bij de aznleg van snclwegen, en die zijn er

op zecr korte tijd rijkelijk gekomen., Onze MIV's moeten ook
ceng standpunten innémen -en dat doen ze all- waarvan ze voor
geen prijs afwijken. Al1één als ze dat doen bestaat er een
kons fat ze "iets" krijgen. Ten slotte is het lokaal vervoer
even oelangrijk als het nationaal. In Brussel wordt dat wel
ceng vergeten. Bij een windvlaagje de tarieven verhogen - en

dus weer reizigers afstoten - is echt niet de oplossing. br
zullen overigens harde standpunten nodig zijn om dat in ons
parlement duidelijk te maken. - r -

Daniel De Volder:

BIJDRAGEN OVER DE TRAM
BRUGGE -~ Sint ANDRIES.

U L e T T e e e T B e e

Op 28 augustus 1838, ruim 140 jaar geleden, werd Brugge door
cen spoorlijn met Oostende verbonden. De uitbating van de 1ijn,
Qie eigendon was van dc Belgieche Staat, geschiedde met
stonmtreinen. Om minderbedeclde streken te laten genieten van
een gocdkopere oplossing, werd in 1875 gedacht aan de oprich-
ting van een Buurtspoorwegennet. Op 28 mei 1884 was de oprich-
ting van de NMVB een feit via een wet die daarin voorzag.

De maatschappij werd opgericht en verlecden bij . taris

Van Halteren (de grootvader van de huildige burge..cester) op

6 juli 1885. Vanaf 1 sept. 1894 was er elke dinsdag en zaterdag
ecen trankoetsverbinding tussen Sint-indries en Brugge, uitge-
baat door de" Comptoir Industriel et Commercial de 1la Flandre"
uit Brugge. Deze tramkoetsen reden niet op sporen, en bestonden
tot din 1899. Op 11 oktober 1897 werd de inoverweging vonr-
cesteld van een tramlijn Brugge - Leke, die Sint-indries zou
bedicnen langs de Gistelsteenweg. De inoverweging werd toege-
staan op 5 juli 1898, De vergunning werd aangevraagd op

25 juni 1903, terwijl de gemeente Sint-indries zkkoord ging

met de kapitaalsonderschrijving op 21 juli 1903. Bij K.B.

van 5 okt.1904 werd de vergunning toegestaan voor de lijn
Brugge - Leke, terwijl een ministerieel besluit van 29 aug.05
net plan goedkeurde voor de grondinneming. Zeer welnig gegevens
zijn bekend over de sutomobieldienst die op 1 okt. 1906 was
ingericht tussen Brugge en Gistel. Hetzelfde jaar dacht men

nl aan een elektrische stadsdienst tussen Brugge en Sint-Andries
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De gemeenteraad van St indries ging op 13 dec.1907 akkoord

met dé kapitaalsonderschrijving voor de elektrische tramlijn
tussen Brugge en St Andries. De aanbesteding voor het trajekt
Brugge - Zedelgem vond plants op 29 juli 1908. Op 4 manart 1909
werd om vergunning verzocht voor de elektrificering van het

vak Brugge - St Andries, op de lijn Brugge - Leke, die in
acnbouw was. De proefrit te St Andries werd gehouden op

8 jan.1910, met een stoomlokomotief, terwijl de ganse 1ijn
Brugge -~ Leke voor ultbating gereed was op 11 maart 1910,

De plechtige inhuldiging vond plaats op 20 ma-rt 1910, maar de
officitle inhuldiging werd gehouden op 22 manrt, twee dagen lates
fen koninklijk besluit van 5 aug.1910 machtigde de NMVD tot

het elektrificeren van de sektle Brugge - 8t andries.

Bijna 21le lijnen van de NINWVB waren voor de eerste wereldoorlos
verpacht, ook de 1ijn Brugge - Leke. De NMVB vergunde deze

lijn aan de "Naumloze [Mantschappi] tot uitbatin, ier Buurtb-
spoorwegen van de Noorden van West-Vlaanderen'". _.ceze maatschappd
werd opgericht voor notaris Gustave Standaert uit Brugge, bij
akte verleden op 14 nov. 1903. Bij een nisuwe akte, verleden
voor dezelfde notaris op 17 dec.1910, werd baron Paul Rotsacrt
de Hertaing, burgemeecster van Sint-Andries, aasngesteld als
kommissaris bij de Rand van Toezicht van deze maatschappij.

Bij kominklijke besluiten van 12 feb.1911 en 5 april 1913,
werden respektievelijk de stoomtramlijn Brugge - Leke, en
Brugge - St Andries, door de NMVB verpacht aan de hoger genocmde
mhteschappij. Tot grote vreugde van de bevolking reed de

ccrste elektrische tram zijn inhuldigingsrit op 24 april 1913
tussen Brugge en St Andrics. Een rit van Brugge-station nnar

St Andries (Keyser) kostte 0310 fr; reisde men verder, dan

most 0,15 fr. worden necrgeteld.

Met de ecerste wereldoorlog kwamen moeilijke jJjaren voor de tranm.
Op 12 oktober 1914 reced de laatste normale stoontromdienstd,
gevolgd door de laatste normale elektrische dienst op 7-11-'14.
Deze diensten konden echter op 1% nov.'14 hervat worden. De
stoomtramdiensten tussen Brugge en Leke bleven echter onbestaanc
in 1915,-16 en -17. De elektrische diensten tussen Brugge en

St Andries verliepcn vrij normaal, maxr in 1917 kwanen ex
beperkingen. Gedurende 53 dagen was er geen uithating, en op

15 oktober 1918 was het ook voorbij voor de elektrische trams.

41 vliug na de wapenstilstand, nl. op 6 dec.1918 - wat een

Sinterklaasgeschenk!- werd het baanvak Brugge -~ Koekelare

met stoomtrams heropend, en op 22 dec.1918 maakte ook de

clektrische 1lijn weer haar opwachting te St Andries.

Het bannvak Koekelare - Leke werd opnieuw aan d  s3voowmtram

vrijgegeven op 1 april 1919. Enkele maanden na ¢ . cerste wereld-

oorlog was de tramdienst .door St Andries weer geheel normanl.

De oorlogsellende leidde crtoe dat de Naamloze mantschappi]

tot Uitbating van Buurtspoorwegen in het Noorden van West-

Vlaanderen in 1920 ontbonden werd, en de uitbating van stoon-

en elektrische diensten op de 113n kwanm terug in honden van

de NMVB. De ekonomische krisis einde der twintiger jaren, noopte

tot besparingen op loon- en uiltbatingskosten. Dat leidde op

1 dec.1931 tot het invoeren van éénmanswagens bij deo elektrische

trams, zodat we hier kunnen zeggen dat er in de zestiger jaren

nicets nieuws onder de zon kwam op dat gebied. Ook de uiltbating

met stoomtrams moest ekonomischer gebeuren, en op 28 nov.1G32
ced de eerste spoor-auto tussen Brugge c¢n Leke. Deze nicuwig-

held verzekerde de zwakke reigigersdiensten, manr ritten wiaarop

veel reizigers van de tram gebruik maakiten, en de goederen-

diznsten, werden nog met stoomtrams gereden. Dat bracht op

6 maart 19%3 een kapitaalsverhoging van de lijn met zich.
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Als waarschuwirzesign~2al had de spoorauto een eigenanrdige
twee-klank toeter, die zoals we reeds vroeger in de artikelen-—
recks "De Buurbhpoorwegen ten zuiden van Antwerpen'" vermeldden,
door de Brabanders '"poephaan" werd genoemd. De anon rs van
Sint Andries ncemden hem nlgauw Ka-miel, naar de tweeklank én

nanr de naam van de ecrste bestuurder. Van Kamiel naar Kamieltje
was manr een stap, en tprw131 eenieder Kamiel ke e, kende haasgt
niemand de benaming "spoorauto". ilet de mobilisa .e van 1939

begon weerom ccil droev1ge perinde, die gevolgen had voor de
tramuitbating. De éénmansbediening werd verleden tijd, en de
ontvanger deed zijn herintrede. In 1940 was er een onderbreking
van 6% dagen or de 1ijn Brugge - Leke, en van 16 dagen op de
elektrische 1lijr. Wegens brandstofbesparing werden de spoorouto’s
terug vervengen door de goede oude stoomtrams, al was het voor
de dieseltran rog geen definitief einde.Blke zondag om 25 u.
vertrok er een gpcorauto uit Brugge naar Varsenare, die onm

24 u. terug in Brugge was. Omdat ook op stroom moest bespaard
worder, werden ﬂnkgle halten afgeschaft. Met dingang van zoncag

3 gept. 1944 werden de stoomtramdiensten op de ganse lign
geschorst, een ang 1ater om 15 uur gevolgd door de elektrische
diensten. Sint-indries werd bevrijd op 8 september 1644, en

de oorlogsgruwcl trok zich terug in oostelijke- en noordelijke
richting. Tijdeins de oorlog mochten de trams niet rijden bi]
luchtalarm, en vaak stonden zij ergens onbeheerd in open veld.
Bij gebrek aan personecl deden ook vrouweliljke agenten hun
intrede op de tram tijdens de oorlog, waar ze de ritprijs inden.
Vanaf 17 sept. 44 reed de stoomtram weer tussen Brugge en Leke,
terwijl de elektrische weer zijn opwachting mankte, tien

dagen later. In 1946 verscheen-de Gleseltram terug, en gedurende

twee jaar was ¢ aen gemengde uitbating op de iijn Brugge - Lelkz
inkele spoorautc's werden ven sterkere motoren voorzien onm
de stoomloks te ‘ﬁ“Vanen, en in 1648 reed 2ldus de laatste

stoomtram op de 1ijn Brugge - Leke. Op donderdag 6 april 1950
déed de bus hacx intrede op de 1ijn naar St Andries, en verving
ze de elektrische tram., De 1l-atste sponrauto tussen Brugge en
Leke zong zijn zwanezang op zondag 18 manrt 195" en op 19
neart namen bussen ook hier ‘de diensten over. G¢ erendiensten
bleven svenwel o, vegtasn & ravo voan Irie trams per week,

tot in februari 1952. De NMVB verzocht de 1lijn te mogen opbreken
op 25 feb.1952, en op 9 april '52 had de acnbesteding plaats.
Het opbreken van de 1lijn werd toegestonn op 28 mel 1052
Koninklijke besluiten van 1 maart 1652 en van § januari 1954
gaven de NMVB tosctemming om de lijnen Brugge - Leke en

Brugge - St Andries als buslijnen uit te baten.

De cerste stoonmtrein (BS) reed door St Andries op 28 aug. 1838,
enn de eerste c¢lektrische trein (NMBS) verscheen er op 26.6.1454,

In de vroege jaren van de elektrische tram, hadden de rijtuigen
op de lijn naar 3t indries roze kopborden, en ze droegen het
1ijnnunmer 5. nater waren alle lijnen in Brugge voorzien van
witte koersbordsn. In cen dienstregeling von juni 1614 zien
we dat de 1lijn 5 ecen rittijd hnd van 12 mlnuﬂen, en dat er toen
met een frekwentie van 30 minuten werd ger.den tussen 6u.30
en 22 u. De lastste tram van St Andries naar Brugge vertrok on
22u.15, en kwon cm =27 in Brugge aan. Stoomtrandiensten op
dezelfde uurtobsl beperkten zich tot zes vertrekken per dag
in beide richtingen, met ecn ekgtra-rit cp zon- en feestdagen
van Leke naar llLurlgke orm 19u.20, annk.Aartrijke QOuu Tijdens
de week was in die richting hct l“ﬂtutc vertrek om 17u.40,
arnkomst Bruge=z: 19u.20! Laatste vertrek Brugge: 20u. nﬂnkmmot
Leke: 21u.27! De doorlopen gemecenten waren: Biugge, St andries,
Varsenare, Snellegem, Zedelgem,Aartrijke, Ichtegen, Koekelare
en Leke. Danigl Devolder,

Brugge - St-Andriecs, 1978.
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Deze maand brengen we ecen ruim artikel over het herstruktureringsplan
van onze-spoorweghaatschappij.Hierdoor vallen de aktuele berichten zeer
kort uit.We moken schter van de gelegenheid” gebruik om enkele. nluuWSJeo
die tusson de mazen glipten,nu terug op te halen.

- Zo speorde op zondag 1 juli 1979,bij wijze van inhuldigingsrit,een
trein met CFL-rijtuigen en de Luxemburgse 'diesollokomotieven 1802 en’ =¥
1804 van, Luxemburg-stad naar Oostende.Deze Luxemburg-Kust Expres die -
op. zondlg tijdens de zomer de verbinding vorwezenllgkt in smper 3 uur
_en 36 minuten,on onkel stopt te Libramont,vonden we ovenwol niet terug
~in-neot spoorbookdp Wie bezorgt ons ‘doro gegevens?

-In-VeKo 27 brachtten we:de tabellen D,F en F van ons artikel over:de
referonticsnélheden op het spoorwegnet.Men gelieve‘hiorin de irmiddels
5opg0trodcn wijzigingen tc willen notoren: : .
"L11dn"69 - Komen-Ieper:van 70 nair 90 km/uur, i
-1ijin 15 werd op 3 augustus van 70 op 90 lan/uar gobracht tussen
Loovoldsburg én Houthwlen Wbldrl mag heol de 1ijn met 90 kllometer
betrodsn worden.
-Iijn 19 - uol—Weorpblt ginglovencens van 90 naar 120 km/uur.

Do N.M.B.S. hoeft dit JJ\r son abonnement g@n@non 0.1, op 111 tijd-
schflﬁten Wb hopon min r dat hlorln ook de V\BOV Koerlor'vurvnt is.

cht NE dlt oen tranStllStJnd in cen stqppliaﬁv ain Gnorgl‘VOTbPULk
on- bijkomende koston von onderhoud en herstelling zowat 200 4 300 frank
kost20p. oon gomiddelde wprkd1g in_oktober 1976 bloken or zowit 50 van
do treinstilstonden in Wolloni® pliats te grijpon,40 3 in Vlﬂﬂndoron on
de rest-in Brusscl In Vlainderen stapten evenwel 46,5 % van de r~lZlgOTS
in,in hot zulden 33,5 % .on in de Brussclsce agglomeratie 20 %. )

" De” nicuwo rlJtulgon typo M4 die do N.k.B.S. in dierst brengt,zullen
niot rechtstrosks do oude of te danken rijtuigon vorwangen.Dit Wll 76 ggen
dat-do types L (bouwjaren 1930-1933) cn M1 (bouwjaren 1934-1937) vorvangen
: zullon worden door M2-rijtuigen (bouwj'vr 1958). Dczo lartston kennen dnn

“op de hoofdllgﬁon als opvolgors de M4‘
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HET HERSTRUKTURERINGSPLAN VAN DE N.lM.B.S.

Over dit ontwerp tot herstrukturering,ook wel eens Intercityplan genoemd,
is in de pers reeds heelwat te doen geweest.Vooral het sluiten van 343
van de 820 stopplaatsen op het net wordt fel bekritizeerd.De spoorweg-
vakbonden verzetten zich eveneens wegens de 'afvloeiing' van een groot
aantal arbeidsplaatsen.Men vraaghb zich dan ook onmiddellijk af wat dit
fameus »lan dan wel feitelijk inhoudt!Getrouw aan haar taak van informntie-
verstrekking meende de rodaktie het dan ook wenselijk een overzicht te
bieden van de redenen die tot dit plan geleid hebben,de ir™oud ervan,en
de bemerkingen die er op te maken zijn.Toch eerst even een nwelangrijke
opmerking:het gnat hier slechts over ecn ontwerp dat aan de ra~d van
beheor von de N.M.B.3. voorgelegd werd en door deze in november zal
besproken worden.Daarna dient het nog door de kommissies voor verkeers-
wozen van het parlement onderzocht cn onderworpen aan het 2dvies van do
gewestelijke ekonomische raden.Do minister ncemt dan uiteindelijk de
beslissing.De feitelijke horvorming kan er dus best wel anders uitzien
dan in het bowuste plan voorgesteld wordb.

I. Waarom cen hervormingsplan?

Het plan werd opgesteld in de loop van 1978 door de finoncidle en de
oxploitatiedienst von onze spoorwe gmantschappij.Het becoogh in hoofdzask
cen oplossing te biedon voor de tckorten van de NMBS.Het is zo d-t de
kosten ruimschoots de opbrengsten overschrijden.Zo zien we dat in 1978
de totulo opbrengsten slechts 22 miljard bedragen tegonover 50,4 miljard
aan kosten.De staat zorgt dan ook: voor zowat 28 miljard ann kompensa-
ties,zodat. het uitcindclijk tokort slechts 104 miljoen bedroeg.

De NMBS-bchecrrand legt do fout voor dit cnorm onevenwicht vooral bij
hot ontbreken van oen degelijk vervocrbeleid in ons 1wnd.De nadruk

wordt vooral golegd op hot stounon door do strat van de andere vervoer-
middelon wanrdoor eon onecrlijko konkurrentie ontstoan is.Het is bekend
dat de infrostruktuur van wogen cn watorwocgen dhor de overheid volledig
bekostigd wordt,dunr waiar de spoorwegen zelf voor hun infrostruktuur
zorg mooton dragen.De beheorrand verklaarde:"Gedurende talrijke joren
hobbon we cr bij de openbarc macht op nangedrongen dat ze voor de spoor-
weg cen redelijk aandecl zou voorbehouden in do globale uitgrve die voor
investoringon in de vorvoorsinfrastruktuur in uitzicht gesteld is....
Zolang or gecn mattrogelen gotroffon worden om 's 1ands werktuig dnt de
spoorwog is,tc begunstigen door hom minstons op dozelfde vnot to plantsen
21s zijn konknrranton,zal de vorhoging van do door de stz.l aan.de NMBS
to storten komponsatices onvermijdelijk zijn." ) ’

Do MBS meent danrin de voornawmsto redon te zien voor hot feit dut

het sandeol van de spoorweg in hot reizigersvervoer op de Belgische m~rkt
gednnld is van 24 % in 1960 tot amper 10 % in 1977.Het goederenvervoer
per spoor datlde van 38 tot 21,5 % van do markt. B

Nu, .1s or ergens iots fout zit,moet men gchter ook oens in 'hét ‘eigen
hortjo kijken.En doarbi] stelde de NMBS vast dat slechts 3,63 % van do
boviolking ton minste vicr mn il por weck de. trein ncemt.Stroffer nog:
“vin do-820 stopplintson zijn or 343 dic slechts 4% von do reizigers vor-
worken.Zo zijn cor in Vlaanddren 4 ‘stations waar op-con werkdag nog goen
ticn rdizigers op cn-afstappen.De 7 trcinondic dﬁgeliJKSLin‘Pittem(lijn
73) stiéppon verwerken ildaar slochts moksimum 5 roizigers: por dag.

Wat, onk de rodenon diarvoor zijnier dient ook intern bij de NMBS iets
gedaon om .dorgelijke ongorijmdhoden te vormijden,Bn. toen de Ministerraiad
van de .Europese.Gemconschappen dan nog de lidstnten verplichte vhbr het
. einde von 1979 vonrstellon in to dioncn die het mpgelijk mocten makon
.de tormijn en:voprwaarden te bepalon waarbimnon het financieel evenwicht
van do spoorwognaatschappijen zou moeten bereikt worden;ging de NMBS an
dc slag,met als rosultnat hot famouze herstruktureringsplon!
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Dit plan beoogt dan ook cen volledige reorganisatie van het spoorwegnet,
met andere woorden eon nicuwe sturt.Oognerken hierbij zijn het uitbreiden
van de winstgevende posten en do gedeeltelijke afbouw van de verlics-
gevende infrastruktuur.

Hot plan valt uiteen in dric dclen:rcizigersdienst,goederenverkeer,stuk-
gocdcrendicenst.

II, DE REIZIGERSDIENST.

Volgens hoet plin worden er 4 soorten treinen voorzien in de reizigersdienst:
— 1:Internationale on T.E.E.-treinen, '
Dcwo wordon op HRuropacs vlak beslist,de NMMBS heeft or dus geen dirokte
invloed op.Wel is hot do bedoeling de volgende verbeteringen inn te
brengen:—vorhoging v-n de gomiddelde snclheid tot 110 Jan/uur;’

——invooron van oon klokvaste (om do twee of drie uren)dienst
tussen Brusscl cn Porijs met treinen met corste en tweede
klas;dus afschaffen van de T.E.B.-trcinen »1ls dusdnnig;

——afschaffen von onkele troinen met eon lang trajokt en
gon kleinc kommcrcitle snclheid,zoxls de Tauern—-expres.

— 2:Dc Inteorcity-troinen.
Hot zou hier gatn om con volledig nicuwc opvatting van de treinen die
de ruggograat mocten vormen van het spoorwegverkeor voor reizigers.
De Belgische intercitytreincen zouden de volgende kermerken mooten
hebben:—lange trajokten mot slochts halten in de grotore plantsen
(zoals in het NS en DB IC-not);

~—klokvaste uvurdicnst;

—zovesl mogolijk mot cloktrische traktic;

—-met con gomiddelde snclhoid van 90 tot 120 km/uur;

——mot doorrijden tot buitcenlandse grensstations.

In deze dicnst worden 20 tr:jekten voorzicn die in totaal 83 stations
zoudon bedicnon.Hot zijn deo volgende lijnen(met de stoppliatsen):

}._LiJﬁfKﬁ;'(Aﬁé£€fdmﬂ);Ahtﬁorbbhzﬁoéﬁoléh;Bfassgi-Z#ééhéiﬁkéibnéf)'

ILIJN B : OostGndo—Brugge_Gont—Brussol—Leuven—Luik—Vorviers—(Keulen)

LIJH C : (Rijscl)-Moeskrocn-Kortrijk-Gent-Gent Dmpoort- 3 Niklots—
Antworpen-Hissclt-(Maastricht—-Akon)

LIJN D : (Rijscl)-Doornik-Iecuze-A~t-Edingen-Brussel

LIJN &

Oostondoe-Brugge-Gent-Gont Drmpoort-Lokeron-St Nikl- as-—
Antwerpen—(Roosendanl )
LIJN F : Blunkonberge on Knokke —~ Brugge-Gent-Dendcrleeuw-Brusscl-

Leuven-Tionen—Landen on verder tik 1 naar Sint Truiden-
Hasselt on Goenk,en tak 2 nhar Borgworm—Luik—Wezet—(Mtjstricht)

| LIJN G : Bincho-Ia Louviére-'s Gravenbrakel-H1le-Brussel-Dondermonie-
[ Lokcron

! LIJ H (Valoncicnnes )-8t Ghisliin-Bergen-Zinnik-'s Gravenbrakel-Hallo—
Brussel-Brusscél Schuman-Brusscl leopoldswijk-Ottignics—-

GombloorsANmnen—Jomelle—Libramont—Aarlon—(Luxembqrg)

LIJN

i

: Antworpon-Lier—Anrschot-Diest-Hosselt-Tongeren-Luik Pnlvis~
Luik-Verviors—-Eupoen '

TIJN J KortrijkéMooSKroen—Donrnik—Be%%%§ samonvoogiﬁg met trein uit

f Ant nanr-La Louviére-Charleroi-Namen-Hoei-Luik-Luik Pnlais

'Boﬁéfkingi'Anﬁwefpéﬁ houdt in:Kﬂtﬁcrpén—Céﬁffial éﬁ.éé;éﬁém}_
Brussel houdt in :Brussel-Noord,Centranl en Zuid.
Cont is Gent-St—Picters;Luik is Iuik-Guillcomins.



% LIJN K : Oostonde-Brugge-Torhout-Rocselare-Izegem-Kortrijk-Oudenasrde— i
i Zottcgem-Denderlceuw-Brussel-Leuven-Aarschot-Herentals-

| Turnhout

. LIJN L : Antwerpen-Licr-Horentals moet enc tak naar Turnhout,anders nuar |
| Geel-Mol-Lonmel-Neorpolt—(Weort-Aken) ' |
| LIJN M

IIJN N : Veurnc-Ticlt-Deinze-Gent-Wetteron-Dendermonde-Mechelen

Ecklo-Gent Dimpoort-Gent-Oudenaarde-Ronse

LIJN O : St Niklass—Willebrock-Mechelen-teuven
LIJN 2 ¢ Luik Palais-Iuik-Marche-Jemello-Libramont—Anrle..~( Luxemburg) %
LIJN Q : Antwerpen-kccholen-Vilvoorde-Brussel Morodo-Halle-Edingen— '

Gorardsbergen-Zottegem-Gent . BEr is cchter mcoer kans dat deze
lijn via Schuman en LW zou lopen don via Meroede.
LIJN R : Ieper-tiencn-Kortrijk-Waregem-Deinze-Gent-Wetteren-A~lst-Dender
' léouw-Brusscl-Brusscl Schuman-Brussel LW-Ottignics-Gembloers-
Nanen-Dinant

..

LIJN S : Antwerpon-licchelen-Vilvoorde-Brussel-Eigenbrakel-Nijvel- ;
| Chirlerol 1
|
|

|
| IIJN T : Antwerpen-Mocholen-Brusscl-Charleroi (doorglunde dienst)

Het is uitoraocrd nict uitgoesloten dat ecn en wnder nog wel in de loop
van deo besprekingen gowijzigd wordt.

— 3.D¢ troinen met 'regionale bodiening' of :RB-dicnst.
Dozc btroinon zijn zowat de huidige omnibustroinen.Ze worden ingelegd
vanuit 14 knooppunten van het IC-not cen hebboen tot doel de reizigors
op to pikkon of tc brengon in de kleinerc lokalitceiten.Dus con
voerbinding lokaal station — IC stotion. (Vergelijk mct de DB S-Bahnen)
Hot gnat hior cvencens over klokvaste dienston mct eon gemiddelde snel-
hoid van 60 km/uur.De volgende 14 stutions vormen de harten van deze
dienst (mot aanduiding van de voornamste omnibuslijnen):

—— Antwerpon : met troinon naor en voen Inkercon,Dendermonde vin Boom,
Willobrock over Mochclon,A rschnt cn Leuven,Hercnt-ls,
Rouvscndanl

—— Tulk : Landen,Hoci,Jomelle,Verviers,Wozot,Ans over lijn 31
—— Gent @ Anlst, Brugge,Cudenanrde, Geranrdsbergen

~— Chrrleroi : Mariombourg,®rquolinnes,La Louvierc,'s Gravenbrokel,
Nijvel,Ottignics,Gemblocrs

—— Brusscl : o.m. Tdingen over Gornirdsbergen,Ailst,Dendermonde,Mechelen,
Landen, Ottignics/Wivor,Nijvel,'s Graovenbrakel,;1ijn 26

—- Dnornik : Moocskrocn on Bliton

—— Forgon : Quévy,Quicvrain,Blaton,Aat,'s Gravenbrokel,ln Louviere

—-— H'men: Ottignios,Ch1rlor0i5Dinunt,Librﬂmont—Bastenmken/Bertrieroei
—- Anrlen : Libr mont,Virton

— Vervicrs @ Spa,Fupcen

— Kortrijk : Iepcr,Rocsclarc,Oudenaarde,Mocskroon

-~ Brugge : Ticlt,Adinkerkec,Knnkko

—= Mochelen : Louven,St-Yiklaag,Dondermondo

— Hussolt : Gonk, Aurschot ,Tongeron,Mol
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Zonls men zioct vorlsst de NMBS hot principe dat cen ompnibustrein tussen
twee steden pondelt.Mon gt corder ult van een stervormige konfiguratic
waarbij een gowestcelijk centrum verbonden wordt met het knonppunt van

het IC~-net.Hierbij worden or dus verschillende tussenliggende stopplastsen
bediond die ovorigens. con redelijk groot reizigorsannbod hebben,mar vallen
or 343 stopplastscn uit do klokvaste bedicning.Anderzijds kemen er wel

op onkele lijnen nicuwe stopplaatsen,zoals Brossoux,Cornillon,Vennes op
lijn 40, Greinbergen,Diepenbeok,

4.Forenzentreinen.
Dit zijn bijkomende treinen dic ingelegd wordoen tijdens de spitsuren,
zowol op de IC 2ls op RB-1lijnen,maar ook op sndere verbindingen die
noch IC,noch RB hebben.Ze rijden cnkel indien or vnldoende a'nbod is,
bijvoorbesld np de oponings- ¢n sluitingsurcn van fabricken,scholoen,
markton en dergelijke.Zo zijn,on dat is bijzondcr positisf,bedoeld om
de autobusdiensten tc ontlaston.

Daarnanst zijn er nog indirckbo rationilisceringsplannen.Zo ondor moer:

——afgch ffon van de kontrolc 4on do inging von de stabions,dus vrije
tocg g tot de perrons;

——goon porsonoul meor in do kleine stations;

~—stondardisering van troktiomatoricel en rijtuigen;

——asnpassing cn afschaffing van stelplaatson cn bustuurnorsposte

——vorhoging van de snelheid op de mocsto lijnen,vank tot 160 km/uur-

—clektrifikatie van praktisch alle IC ¢n dce mecostc RB lijnen;

——computcergestuurde afgiftc van reisbiljetten cn abonnementon.

(o]

[a] o} i
Tot zover hot herstrukteringsplan op hot vlak van het reizigersvervoer.
Wat kon nu onzc corste kommentaar zijn op bazis van dezc gegevens?
Enkele leden gnven de volgende oordelon wecr,dic rond het volgende
rijtje vror— en nadeleon dranicr: ) E

—Voordelen van de hervorming:

—klokvwstp wurdicnst op dc IC-lijnen en dankzij de RB-dienston
eon halfuurdicnst op d¢ bolaingrijke lijnon;

—ovorzichtolijk nct;

—-weinig overstapnondzank;

—opvocring van dc kammerciSle snclheid;

-horopening van lijngodeclten,bvb naar VllOHClODHOS naar Maas-—
tricht over Enniken,naar Woert en Aken;

~beter on ratimclor-gebruik van de traktievoertuigon on de
spoorlnfr‘struktuur' ‘

—convoudiger tarifitring.

—-Nadelon van de hervorming:

lafschaffon van 343 stations of stopplaatsen met ¢ . nwel slechts
vicr procent van de reilszigors;

—-aphoffen van hot reizigersvervoner op de baonvakken:ILier-Kontich,
Hassclt-Eisden,Rivage-Gouvy,Dendormonde—Boom, Ieper-Poperinge,
Aalst-Burst, RQHSQ—BIAtQH Less On—ULTWATdSbOrﬁOH Cuc¢smes-St Ghislain,
LGmbOuk—WCJUSSanS Tubcke-Klabbogk, Pleton -houx,fan 1ge~Luttre
(nochtons pas gooloktrlfjc sord ), Bdingon~'s Gravenbrokel,Dinnt-
—leot,Gouvy—Baston;kcnjBurtrlx—Dlnant,BcrtrleV1rton;

—~opheffen van reizigersvorkcor in gebieden met cen geringe bevolkings-
dichtheid.Men ging immers uit van cen strikt kwantitaticve
indeling van de stopplaatsen.Hicrdoor zijn voopal de Ardonnon
on dc grensgebicden getroffen.
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(Vorvoly nadolen):
~donr de afschffing van vele lijnen in tocristisch mooie gebieden
zonls de Ardennen,Midden-Limburg,Wostland,wordt het spnortocrisme
in eigon 1wnd gofnuikt;
—~aansluitingen worden nict mecor gegnrandeerd;
~ontslag on afvloeiing van personocel.

Dc Heer Casicr uit Tongoren gaf hicrop de velgende kommentar:
"Glob::l gezicn geeft het herstruktureringplan zocr goode uitgangs—
voorwh ‘rden voor het rcorganizercn von hot NMBS-net,dit wvooral door de
invooring vin eon overzichtcelijk lijnonschemn on de klokv:ste dienst.
Hicrdoor krijgon de meeste 1lijnen van het net cen verbeterde bedioning.
Nochtans ging men teveel uit van con zulver kwmntitoticve on niet van
cen kwalitaticve opstelling.Socinle on streekgebonden problemen werd:in
prktisch niot in de studie betrokken,
Dib gueft vooral in de Ardennen cen zeer negiticf becld.Br komen dvr
sleehts twoe IC-lijnen voor.icer zolfs:60 % vin de reizigersdiensten
worden cr fgeschaft.Zo zou de met afgchuffing bedreigde verbinding
Rivage-Gouvy-Luxomburg,cen zoer gocde tocristische rol kumen vertolken,
mits n:tuurlijk grondige propigawnia.De Ardenncr heoft zulks trouwcns
bewezen. Ook de 1ijn von Dinant nuvr Givet on Bertrix bicdeon pr-chtkonsen.
Andorzijds komen de gronspewosten org slecht te vnorschijn.Poperinge,
Adinkerke en zelfs Duinkerkon zouden mocten kunnon geintegrecrd worden
in hot IC-nct.Dc strock ton zuiden van Chorleroi is ook krrig bedooeld.
Dc Limburgsc Macssstrack vilt wvolledig buiten het pilzn.Noc mans best at
hicr cen groot rolzigorspotenticcl on zijn deo anwozige s orverbindingen
nits cntge modernisering good tc gebruikon.Hicrbi] wordt gedncht aan
con R~ icnst noor Lanaken en naar Maismochelen on #innscik.Ook in
hot Gouilso zou de  bedioning van Zcelzate en hét industricesebicd mogelijk
mocton zijn.RB-dicnston zoulen cvencons mocten kunncn bnllen van
Ticror nanr Grimde,tc Rochefort,Couvin,Tessenderln,op Fléron-Bttice."

Het sirrzument van de NMBS dwb bepinlde halton weinig vreizigers hebben,

on dus best kunnen afgeschift worden,lijkt de Heer Van Cutsem uit Halle
eon uiverst govasrlijk wgument."Als men dat gant uwitbreiden,kan men,
gozicn het enorme deficit vun alle mantschappijen van 0.V.,dat 0.V. meteen
afschuffen,wat me cen vrij absurcde hypotese 1lijkt.Trouwens,is dic éno
milicion 4ic clke vrijdag— on zondagavond de halte van -ik zeg m»or wat-
Lestorny gobruikt,niet cven belingrijk als die vijftig -nderc ic het
twiifolnchtige polule hobbon in oon gtadocontrum to wonon?Hot O.V. iog on
blijft cen openbarc dienst,cn dic moct toch zoveel mogelijk mensen tor
willc zijn?" Bn vruagt onze korrospondent zich afizou de NMBS er niet
beter aan doen vin de kleine halten op te waarderen,i.p.v. ze verder

te iaten verlocderen.Is,zo stolt hij,de landelijke halte,uitgerust met
cen tegen de woersomstandighcoden angopst fictsenrck,met ven kleine
priking,mct cnkele schullhuisjes,w: r Jo rustig kan zitten wachten

op 4o regolmatig npduikendo omnibustreincen, geen prottig alternatief

voor o blikken maatschappi]j van e stadsparking nabij de grote stations.
Hot is heloas precics de NMBS dio rle mensen nu dat alternatief zou willen
afnemen.En wat met de jonge on met Ae beJanrde monson dic nognl ecens
buiten <o spitsuron de troin nodig hebben,bijvnrbecld vhor sport cn
rokreatic ,voor bozoek a'n gemecntchuis of zieckenkas in de 'groto!
gemecntc wair hot dorp nu mee gefusionocrd is.®Bn heeft men gedacht asn
hot s .cinle toorisme van de 'Treintficts' formule?®n hot 'gloisje op'?

o
[o] (o]
In oon volgende bijdrago ginn we nadcer in op het goedercenverkcer cen
de stukgrodoreondicnst,zoals dic voor hervorming vatbanr zijn gemaakt.
Ondortussen grang Uw kommentaron op de vonrgestelde herstrukturering van
de roi~igersdicnst. -f-
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OM EN BIJ DE BEDRIJVEN.

Uit de Metropoolg‘ - MIVA:

. De 2072, die op 14 aug.1979 terug:in. dienstikwamn; ';geheel. i
hersechilderd in nieuwe kleuren, kreem vonr de rasmpartij en hes
+deks;: fel lichtgreen l"nhs de onderzijde, net dﬁnktrrrnune bonord
tubsep beide kleuren in, .is op 6 sept. térug uit de schlldbrs-
werkplaats gekonen. Alles wat donkergroen was op 14 =zugs

nu in het bruin omgeschilderd. Dat geeft ecen ~ardig offckt

nl valt het uowlllgk te zeggen wat nu het beste is.. Inmelk
geval kont de nieuwe livrei erg modern nanr voor! De' peakties
die we links en rechts konden opv1ssen is UVLT hut “l”t”dun
gunstls, al zijn er zeer zeker ecn aantal mbnsun die nlbt inzien
waorom er van kleur zou vetranderd Wﬂrden -

De omieggingen van de buslijnen 1,28 en 31 dle van krncht
waren vijdens de herprofilering swerken van—de-Italitlei_en het
Noorderp™ elny zijn met ingang van 27 juni 1979 vervallen.; .
Wegeng hnet” betindigen van deze werken rijden vana f: dlefdﬁium
" alle ﬂanen weer. zoals voor het begin der werken.

- Op. 28- 2ug. ?9 werd in Merksem de 3& rllebb "Schaal Sels"
verrbutn Daardoor niocht 1ijn 3 wel zijn normele reisweg volgen,
manr ov de Bredabaan nocht niet worden glstnpt..ngnbn 28 en 31
ondervonden eveneens hinder van deze komedie, doordat 1lijn 33
werd vpgehouden in de Deurnebaan, cn 1ijn 28 kon wordun ﬁp—
gehouden als het clrkus 1n aantocht Was .

GOlLJk%ardlge hinder: werd grvaren op. busllJnen 17, 25425 bis
en 3%, op 30 eén 31 :aug. €n 1 ‘sept. omdat men dn Wilrijk de .
bloemefjes?buiten moest zetten.. Voeg daarbij. de ongehoorde
manier van doen in: BOrgbrhdut . einde augustus; wanrbij llJnen
8 en 11 noesten eindigen in de stp Groenenhnek, en lijnen 18
en )3 crnstlg werdon ﬂéhlpddrd d L0 krlggen w13 weer eens het
als ge hun 1jde1held mnaaxr streelt Dat de- burger . Voor_wle_het
npenbaar vervoer | Is ingesteld, daar geen gebruik.wvan kan maken
hindert hen helemaal nlet 'ge moeten hun plan maar trekkegn!

Dat onzé mérisen daar maddr eens adn dachten ‘als het AAAT de
verkiezingen loopt, het zou beslist veranderen! .
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De Antwerpse pers besteedde aandacht aan de gebeurtenissen in
Borgerhout, waarbij ook de MIVA van de veeg krecg, omdat de
reizigers langs de gehinderde trajekten niet werden ingelicht.
Op lijn 18 waren de mensen wel ingelicht door middel wvan
nededelingen die aan de haltepalen waren opgehar :m, dat hebben
mengen van ons gegzien. Als de bussen echter andere wegen worden
opgestuurd -1 dan vonrzien, staan we nergens! Dan treft ook

de MIVA geen schuld, en moeten wij dat OOK zeggen. Wat de politic
betreft: een afgesloten straat, enkele keuvelende agenten,

cen vrachtwagen uit Dendermeonde die goederen moet afleveren
achter de afsluiting. Agent A: Van maal nmeugde ni deur, die
jafsloating stoot er ni veur niks, mor as ge van die manne

doar deur meugt, dan kant maai ni schille! De chauffeur necemt
kontakt op met "die manne doar" en verklaart zijn situatie.

Ten slotte kan die voerder uit Dendermonde niet weten dat op cen
weekdag in Borgerhout een hele wijk wordt afgesloten voor het
openbaar vervoer én het privaat vervoer, Agent B glundert!

"Ls ge van die doar nie deur nmeugt, dan neugde da van maail

oek ni, en ret na mor deur, ge stoat in de weg!" En dat
allemanl omdat er 12 man op ecn fiets kwamen rijden voor de
GRO000%e prijs van Borgerhout. Zo wordt de gemeenschap'gediend’
door de 'dienaren' van het volk door wie ze worden betaald!

We zouden het misschien allemanl beter niet gezien hebben -

of schrijven - en zeg dus naar dat we ongelijk hebben.

. De halte van buslijnen 1 c¢n 23 uan de Natiohale Bank, richting
Zuid, is m.i.v. 24 aug.79 verplaatst naar Britselei nr 4,
dus voorbij het kruispunt.

. De MIVA stelt in haar nieuwe kantoren in het station Opera
juist naast het VeBOV-Centrum, de reizigers in de mogeld jkheid
volgende vervoersbewijzen te bekomens L

- schoolabonnenenten, ' :

- AA/-abonnementen (algemeen abonnement Antwerpen)

- [cht-rittenkanrten;

- weekkaarten aan gunsttarief.

Uurroosters zijn eveneens ter beschikking van de reizigers.
Openingsuren: na — vr: 8u tot 8u30; za: ¢ - 17 uur.

UIT DB ARTEVELDESTAD - MIVG :
. 17 rei: Mw 339, de drieasser van wegen en werken is vandaag
de¥initief uit deze dienst-genomen voor restauratiewerken.
Het rijtuig krijgt een grondige opknapbeurt, en.zal beschikbaor
worden gesteld.voor bijzondere dicnsten. ( groepsvervoer)
Op 21 nei was' de mw ontdacn van filmknsten, deuren, handvatten,
koplampen, knipperlichten, voor- en zijpanclen en zetels. Het
dak.kont eerst aan de beurt, evenals de panto, die om :
tuchnische redenen, ‘dlthans voorlopig, gehandha~ft blijft.
Op 30 mei was eeh deel ven de koperen handvatten opgepoctst,
net houtwerk onder de beplating geschuurd en terug grijs
“;geschilderd. De mntelen delen in de lengte van het koetswerk
kregen: éen’anti-roest behandeling.Op 23 juni was de binnenkont
herschilderd ( schakelkasten, plafond) en al het houtwerk
peséhunrd en gevernist. De.lijnfilmkasten waren geschilderd,
cvenals de netalen -delen var de: stoelen. De. buitenwanden van
‘het .rijtuig waren gladgeschuurd, en dc herschildering begonnen.
Fu0p 6 juli ' was deze herschildering bedindigd, buffers en ondcr-
Sstél zijn donkerbruin gerschilderd.. Do blauwe sierbanden en
‘de nuuners op voor- en achterzijde zijn terug aangebracht.
.18 mei: Net voorbij het St Pieterssbtation zijn sprorwerken
asm Qe gang op lijn 4.De.332, na 2 jaor inaktiviteit, bracht
sporen ter plaatse TR ‘e
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. 28 meis Muidebrug voor 30 werkdagen onderbroken voor vernieuw-
ingswerken en clektro-mechanische installaties. Tram- en bus-
reizigers worden met een bestendige veerdienst overgevaren on
uitwisseling tussen lijnen 4, 6 en 10 te waarborgen. Lijn 6

moet 's avonds de laatste aansluiting met het veer verzekeren.
Om bejaarden ter hulp te komen en de "verschrikking" van het
overstappen te besparen werd 1lijn 58 van de Afrikalasn tot de
Muidebrug verlengd. Deze toestand bleef behouden tot 27 juni

om 9 u. Buslijn 38 is dan terug ingekort tot de Afrikalaan.

. 31 mei: Toen Fiat-bus 680 na herstelling in de werkplaats een
testrit uitvoerde kwam ze in aanrijding met een zware tankwagen.
De bus is zo zwaar beschadigd, dat herstelling niet verantwoord
is. Met geplooid chassis is ze terzijde gesteld.,

11 juni: ¥CC 01 is vandaag in CW geredexn voor algemene
schildersbeurt. Alle andere rijtuigen zullen volgen.

. 17 junis:Lijn 1 - Koornmmarkt: Bij het vertrek naar Moskou(!)
ontwpoorde de achterste wielgroep, en de tram kwam terccht
tegen een verkeerssignalisatiepanl., lichte schade. Lijn 1 werd
een tijdlang omgelegd via 1lijn 4 naar het station.

18 juni: De railvervoerwagen met oplegger 1s aangekomen in
de stp,zinde vorige week, en 1is vanaf heden beschikbaar. Die
vrachtwagen zal de drieassers vervangen in hun taak die ze
jorenlang hebben uitgeoefend. De 332 heeft zich > laatste weken
flink van dege taak gekweten.

. 24 juni: Bij het binnenrijden ven de stp. werd pcc 19 aan-
gereden door een personenwagen die met hoge snelheid door de
rode lichten roasde. Plaatwerk van de tram erg beschadigds
geen gewonden, en auto rijp voor het schrootbedrijf.

. 25 juni: Lijn 1: spoorvernieuwingen Palingshuizen richting

—_—

Van Beverenplein zijn beBindigd, nu volgt andere richting.

TR
3 gudd: Spoorwerkan gingen vandaag von start op lijn 4 bis
in de spoorbocht Klein-Turkije - Koornmarkt.

. 7 _Jjuli: PCC 01 terug in dienst op lijn 4 met nieuw embleem.

. 9 juli: FBen aantal bussen krijgen nieuwe lijnfilms voor

lijnen 6 en %8. Kleuren zijn: zyart voor 1ijn 6 en groen vVoor

de vernieuwde 3%8. Op 1 sept. zullen beide lijnen veranderen,

wanrbij 1ijn 6 verlengd wordt naar de. Dampoort via de relsweg

van de vroegere 61, die destijds werd afgescheflt.

MEUL&ESTEDE 6 DAMPOORT WATERSPORTBAAN 38 ST JACOBS
BRUGSE POORT HBIRNIS

.10 juli: Tien jaar dienst van de eerste PCC rijtuigen op l.4.
Namiddagspits, h. Bijlokenhof: PCC 03/10 wordt achterop 2an-
gereden door PCC 16/21. Zware schade en 10 gewonden. Na 40!
schorsing verkecr rijden beide rijtuigen op eigen kracht binnen.

. 13 julids testrit van ab 50 op nieuwe 1lijn 38 naor wijk
Helrnis - Scheldeoord, wanr geen MIVG ultbating was.

14 juli: Begin Gentse feesten — tot 23%.7 - mc+ reeks omleggin-
gen, Lijn 1, alle dagen vanef 14 u.Moskou - Ko. -amarkt en
Cravensteen - Van Beverenplein. Lijn 4: Station - Koornmarkt:
Lijn 10: Station - Muidebrug, normaal, en verlengd.via 1ijn 4
tot Gravensteen, en v.v.

« 19 Jjuliz Peestavondmarkt voor het station. Puslijnen cindigen
op 9t. Denijslaan, achter het atation. '

. 2% juli: Krachtpatser John Massis trok PCC 26 met losgezette
remmen, 5 M. ver d.m.v. ecn kabel die hij met de tanden
vosthield. Veel belangstelling voor deze krachttoer.
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BUURDS FOORWEGEN .

Groep HENEGOUWEN .

; In tegenstelling met zijn rijvasrdige toestand is art.89

et benut bij het asanleggen van de bovenleidingen op het
nieuwe lichte-metrotrajekt tussen Charleroi-Oucst en de
Chaussée de Bruxelles. De aanleg gebeurde volledig met
auto-~ladderwagens,
. Brrota VeKo 32: Op het laatste ogenblik werd beslist mw S 9137
nog niet om te bouwen. In zijn plaats is bw S 9313 opgenomen
voor verbouwing tot motorwagen In augustus zil]j de eerste aanpas-
singswerken uitgevoerd, o.a. het herplaatsen van een pantogranf-
bazis en pantograaf. Begin september is de aanpassing van het
koetswerk begonnen,
. Bijwagens komen nog stecds voor in de spitsuurdiensten, maar
het ingetten is beperkt tot enkele ritten.
. Op 23 augustus kwam de liatste N zan in Jumet, nl. 9274.
Waurschijnlijk zullen deze N wagens, dus die van Jumet,groten-
deels gesloopt worden. Men wacht op de toelating daartoe.
. Tijdens de zomermannden stonden mw S 9048 en S 9103 van
stp La Louviere gestald in Trazegnies,
. Bw standaard 05?0 die tijdelijk dienst deed als kleedkamer
in de loods van Anderlues, stant opnieuw zonder emplool naast
de loods.
. Mw S 9051 en §153 zijn na enkele maanden proefritten te
hebben gereden, terug ontdasn van de ramen die hun op het
ruimteprofiel van de nieuwe rijtuigen brochten. .. ziJn terug
in de normale diensten opzenomen.
. Mw S 9109 is na herziening en herschildering terug in dienst
rekomen te La Louviere.

Groep WEST-VLAANDEREN.

. Mw 52 9095 en SE 9102 zijn omgrebouwd tot tweede gekoppeld stel.
In tegenstelling met de mw $104-9105 zijn de remleidingen aan

de koppelzijde niet a=n de buitenzijde van het koetswerk gebracht
On vergissingen bij het asnsluliten van de elektrische leidingen
te voorkomen, worden de stopkontakten met bijhorende stekkers

in Versohillende kleuren geschilderd: op het ene rijtuig is

Jhet stopkonlakl rood, vp hel andere blauw.

. Mw 80 9015 die enkele Jaren geleden in stp Knokke uitbrandde,
en later van zijn nog goede voorkant werd beroofd, is verkocht
als schroot. Kinde augustus wachtte hi] nasst de 1oods te

Knokke zijn drocvig lot af.

. Bij het begin van de vakontieperiode zijn de N 9272 en de

N G273 van Oostpnda naar Knokke gebracht, warr ze verkocht

zullen worden aan de sloper. :

. Op 10 aug.79, omstreeks 6u.30, ontspoorde een tramstel dat

uit De Panne kwamn, te Nieuwpoort-Bad op de Koningslaan. De

tram, getrokken door mw 9022 botste frontaal op cen vrachtwagen,
wanrvan de bestuurder het ongevel niet overleefde. Het ongeval
was te wijten aan opgewanid zand, waardoor de tram ontspoorde.
®ind augustus stond de 9022 in herstelllng in stp Oostende.

Groen BRABANT.

Sommige van de in Jumet gestalde motorwagens kw en daar

zwanr oveschadigd aan., Ook de eerste bw ( nr ?) < . nanr de
grotten van Han is overgebracht was zwaar beschadigd, zo erg
dat hij waarschijnlijk zal gesloopt worden. De beschadigingen
waren het gevolg ven nachtelijk trammetje rijden door een stel
vandaien in de tramtunnel azn de Helgzel.
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Z1ij vowschaften zich toegang tot de tunnel, en losten de remmo:
van d: rijtuigen die halfweg de tunnel stonden ( het gedeelte
van de tunnel asn de kant Beneluxpoort was vrijg omen ne

het ve:voeren van de rijtuisen S en SE) en lieten dan de tranms
de helling afbollen, richting Beneluwpoort, in welke richting
de tunncl helt. Zij herhanlden dat spelletje, wacrbi] de
laatest afgeduwde tram telkens op de vorige botste.

Sommise hielden nan dat ovontuur ecen platte kopwand over,
0.0. & G281 en N 9282, cen opgedrukt chassis (nw N G281 en
de bw van de Grotten van H!P) of stukgeslagen ruiten: mw I
en N 0279, Zielig vermaak!

2278

>

JALRVERSLAG MIVB 1978,

Fet Jaarverslag ven de MIVB over het Jaar 1878 brengt ons oen
ruine opgave van interessante gegevens omtrent studies en
voornenens van de meatschappij met betrekking tot een nabije
tocikomst. Het ligt in onze bedoeling in de eerstvolgende numners
van ong blad even aandacht te besteden aan deze vooruitzichten.
Berevens de aan de gang zijnde uitbreidingen van de metrolijn
narr Anderlecht en Laken, mikt de MIVB op de aanleg van een
stodbaannet. (Waarom wordt hier geen gebruik gemaakt van de
nederlandse uitdrukking sneltramlijnennet ? n.v.d.r.)

Ortwerp van het sneltraniijnennct,

Het ontwerp van een sneltramlijmnnet behelst enerzijds een studic
van de can de huidige strukituur van het net a2an te brengen
wijzigingen tegen 1985 en anderzijds, de aan de overheid voor teé
leggen Voorstellen tot het verkrijgen van verkeersfaciliteivern
op heu geli jkgrondse net.

De tcopassing van de voor de uiltbating ven het type sneliranlijn
e dei¢nle rde algemene principes heeft geleid t~+ het ontwerpen
van ecn net met de volgende gzeg hoofdassen.

" KLET. & RING" (as nr 2)

bedicric door vijf lijnen met een aslengte van 50 km., waLrval

9 kr:. oadergronds, die hoofdzakelijk de oostelijke Klcine Ring
verhinien ilet de noord-oostelijke, zuid-westelijke en zuidelijlke
wijker van de agglomeratie.,

" NOORD - ZUID" (as nr %)

bediecnd door vier 1lijnen met een aslengte van 50 kn, wanrvan

6 km ondergronds, die de lanen van het Centrunm Vprblncen et

het ncorden en het zuiden van de agglomeratie en met overname
voan echn stadsrandlijn tussen de oostelijke Kleine- en Grote Ring

"OOST .- WEST II" ( as nr 4)
bediend door drie lijnen met een aslengte van 36 km, wanrvan
7 Lot 17 km ondergronds.

"GEOTEH RING " (as nr 5)
bediiend door twee lijnen met een aslengte van 20 km, waarvan
volzens de huidig re trocdés 3 kn ondcr~ronusu

" TONINGSSTRAAT - LOUIZALAAN" (as nr 6)

bediend door drie 1lijnen, aslengte 41 knm, wasnrvan 2,5 km onder-
gronds die de Louizaloan zn de YonlngsstrgatAvgrbinden met uit -
gestrekte zones ten noorden en ten zguiden van de agglomerstic.

"PERVURENLAAN" (as nr 7)

bediend door twee of drie tramlijnen, aslengte 15,6 kn, omzeg-
gens volledig op vrije of eigen baan, die het oosten van

de agglomeratie met het metrostation Montgomery verbinden.

In Veso 34 Algemeen plan voor de aanpassing van het
vzrkecr aan het net op grondniveau.
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VeBOV - KRANT. ~ VERENIGINGSHLILUWS.

Ondanks alle aandringen van onzentwege omtrent opgave van
deelneming aan onge VeBOV-EKSPRES van 22 september aanstaande,
reageren weinige leden danrop. Wij moeten dus een beslissing
nemen, e¢n die is dat op zaterdag 22 september annstaande de
VeBOV-EKSPRES zal bestaan uit één ex SABENA-stel.

Er kunnen dus nmaksimum 150 personen deelnemen.

Dicgenen die reeds melding maskten van hun aanwezigheid hebben
uiterasard voorrang. WiJ vertrekken uit antwerpen Centrasl om
10u.02. Mechelen: 10u.23/ 28: Leuven: 10u.44/46; Bokrijk 11.45/4€,
cn aankomst Genk om 11u.b%.

Terugrit: Genk: 18u.00; Bokrijk: 18u.06/07; Leuven: 19u.10/11
Mechelen: 19u.27/%2 en senkonst dntwerpen-C. 19u.50.

In Berchem wordt NIET gestopwn.

Bij aankomst in Genk zullen wi] een bezoek brengen aan het
nieuwe station, en nadien ecn wandelirg meken do~r het centrunm.
Hecl wat mensen zullen aldus de gelegenheid hebbo:. om kennis

te maker: met deze vriendelijke stad, en aldus getulge zijn van
de enorme toekoristgerichte uithreiding en annpassing aan de
mensgerichte uitbouw. Er is ruim gelegenheid tot middagmalen,
en no.disn is er vri] verblijf. Wi] voorzien echter dat velen
toch ook Bokrijk willen bezseken, en dasrom kunnen diegenen die
dat wensen ons vergezellen naar dege Parel van Limburg.

Het is evenwel toegelaten reeds voordien in Bokrijk uit te
stapren, daarom laten wij de trein er stoppen.

Prijs: Trein heen en terug: Vanaf 13 jaar 350 fr; kinderen tot
en met 12 jaar: 250 fr. De toegang tot het ruseunm Bokrijk is
hier niet in begrepen. Op dit ogenblik is die prijs 70 fr.,
mowr als de groep groot genoeg is nemen wij groepstiketten.

Het domein Bokrijk, dus zonder het nusecunm, is gratis toegankeli jk
Doar is ruim gelegenheid dot verpozing.

De Jdeelneners krijgen in de trein de nodige dokunmentatie.

Wij twijfelen er niet nan, dat dceze ekskursie een sukses zal
worden, want ze is gepland als gezinsuiltstap, waar de trein-
lieThebber uiteranrd goed nan bod komtb.

Betnrling: Bij voorkeur overschrijven op onze rekening,wanrvan
T liet nummer vindt op de achter-binnenkaft. Omdat toch steeds
betalingen binnenkonen na de datum verzoeken wij U echter
dringend uw betalingsbewijs mede te brengen. De treintiketten
worden verstrekt azn de rolitrap van het station, kant DIERENTUIN,
door onze penningmeester: DUS NIET AAN DE LOKETTEN!

Personen die in Mechelen or Leuven wensen op te stappen, worden
door ons afgehaald aan de kontrolepost bij de ingang.

In Mechelen kunt U foto's nermen, maar alléén op het perron

w.or de trein staat! Dat geldt sveneens voor Leuven.

Wij dringen er op aan dat leden, Adle de trein ni.v vergezellen,
noar dic toch foto's nemen nnderweg, solidair zuilen zijn nmet
degenen die de trein betalen, en dus deze eksklusiviteit
mogelijk maken, en dat zij solidnir minimum 100 fr. overmaken
op onge rekening., Of is dat teveel gevraagd? Natuurlijk niet!
Moar beter: Met de blauwe VeBOV-Ekspres mee naar Genk!

NIEUWS UIT VERVIERS.

De Club Ferroviaire de 1'est de la Belgique viert haar 25-jarig
bestaan. Bij deze gelegenneid wordt van 19 t/m 28 oktober een
tentoonstelling gehouden in de Wolstad. In het Maison de la
Culture op de Place du Marché - Verviers wordt een overszicht
cepeven van de geschiedenie von de Vervierse tram, en zijn er
talrijke modelbanen in bedriil te bewonderen. In het station
Verviers-Central zorgt de NMES voor rollend materieel, oud

en nieuw. De tentoonstelling is open op werkdagen van 14 - 19u.
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Op zaterdag en zondag van 10 tot 19 uur. Het spoorwegmaterieel

in het Cbntraﬂlst%uion is enkel tijdens beide weekeinden te zien.
De C.P.u.B. bracht tevens een speciaal nunnmer van -aar tijd-
schrift w1t Het bevat, nazast modelbouwartikelen, de geschiedenis
van de cpoorwegen in en rond de wolstad, de Veenlijn, de 1ijn
Pepinster - Spa, het hellend vlak van Luik, de tram van Verviers,
de C.I.W.L. enz., ken anntal foto's verluchten de 145 blg. tekst.
Deze uitgave is te verkrijgen aan 175 fr. in het VeBOV-Centrun,
of reclitstreeks bij de C.FP.E.B. door storting van 200 fr. op
rekenin: nr 000-0067855-52 van de C.F.E.B., 4800 - Verviers.

NIEUWS UIT TURNHOUT.

De Treingroep Turnhout houdt dit jasr weer haar tweejaarlijkse

tentoonstelling. Rail 79 omvat hecl wat modelspoorwegkollekties,

modelbanen, tuinbaonen, standen en een vlooienmarkt. Van 22 tot
30 septenmber dagelijks van 10 tot 19 uur, en op de weekeinden

van 9 tot 20 uur in het Merodecentrur te Turnhout. In het
tation zorgt de NMBS weer voor "echte" treinen.

NIEUWS UIT KORTRIJK.

Van 10 tot 17 oktober gaant in de Kortrijkse Hallen weer het
Internationaal autobus en autocar Salon door. De nieuwste soorten
buesen en al wat daarbi] hoort zullen hier te zien zijn. Een

et voor elke busliefhebber. De Hallen zijn gelegen aan de

afrit Doornik - Kortrijk van de & 3.

NIEUWS UIT ZWEDEN.

" pn Bildkavelkad Sver sveriges spArvigar under hundra &r" is

de inhoud van het Zweedse boek dat in 170 blz. en ruim 300 foto's
van wat er aan tram in Zweden gebold heeft of nog rondrijdt. Te
verkrijgen in het VeBOV-Centrum aan 520 fr. of 550 fr. bi]
verzending., - 36 Hfl - Het boek is uilteraard zwe stalig

ma~r la=t zich toch goed verstaan.

Ook uit sweden, maar dan in het Nederlands - Frans komt het
bekende groene boekje met het traktiematerieel van NS, NMBS en
CFL, knﬂﬁmd " Benelux Lokonoticven en Treinstellen in 1977".
Het is Serug bij ons te verkrijgen man 195 fr, of 210fr/ 15 Hf1
bij verzending.

NIEUWS UIT ANTWERPEN.

De VeBOV-Koerier £ 2 is los te verkrijgen aan 100 fr (7 Hf1)
voor laden, en 120 fr( 8 Hf1l) voor niet-leden. Verzendingskosten
eventueel bijvoegen, resp. 10 fr of 1 gulden. Het lijnloopplan
van lijn 7 te Antwerpen is eventuneel los te bekomen aan 50 fr,
of 3,50 gulden. Vergending 1is hier inbegrepen.

TRAMMELAND is het personeelsblad uitgegeven door de MIVA,

Leden die belangstelling hebben voor deze uitgave kunnen hat
blad bestellen bi] de WIVA op rekening 410- 03%0111-4%. De
prijs is 250 fr voor 10 nunners, Dus rechtstreeks bij MIVA
bestellen, door overmaking van genoemd bedrag op MIVA-rekening!

N1EUWS UIT DE GESCHIULDENTS.

"DE KERSTHE TREINEN" is een zeer mooil geillustrecrde uitgave over
de beginjaren ven de spoorwegen in de wereld. De bouw van de
cerste stoomloks, de aanleg van spoorlijnen, de verdere
ontwikkeling, vormen de inhoud van dit cerste deeltje uit een
hopelijk te vervolgen reeks. fen ideancl werkje voor wie in onze
hobby start, en zeker voorr jongeren. Het 1s overigens geschreven
en van praohtlge tekeningen en fotnis voorzien door twee bekende
Britse sporologen, en degelijk in onze taal omge =~1. Dit werk
kost 195 fr, verzending inbegrepen. Bij afhaling n het
VeBOV-CENTRUM krijgen jongeren van ons 20 fr. ckstra korting!
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N1EUWS UTT BRUSSEL.

In het voorjaar 1980 komt het tweede deel van de pers van de
peschiedenis van het Brusselse Openbaar Vervoer, getiteld:

" DE GULDEN JAREN ". Over de inhoud van dit prachtboek vindt
U, naast de bestellingsmodaliteiten, meer gegevens in het
bijrevoegde vouwblad. Het eerste deel van dit werk,

"De Belle Bpoque" kan U overigens nog aanschaffen in het
VeBOV-CENTRUM aan 1500 fr.(Verkoopprijs in de boekhandel: 2000 £

Van de door ons bezochte tentoonstelling op 21 juli 11. in de
stp Woluwe, verscheen nu ook ecn katalogus. Sen moni verzorgd
beekje, getiteld: 100 JAsR STADSTRAM.Het bevat cen twintigtal
bladzijden over verleden, heden en toekomst van het net,
evenals een beschrijving en foto in zwart-wit van het tentoon
cstelde materieel. Deze uitgave kost 80 fr. en is te bekomen
in stp Woluwe, en in het station Naamse Poort. Veor leden die
nict zo vlot in Brussel geraken willen we graap dit werkje tone-
zenden, nits verhoging met 30 fr verzendingskosten.

Bij de MIVB verscheen evencens ecn eerste dia-recks, bestaande
uit zes opnamen, buiten en binnen, van het Brusseélse metrorijtuir
De prijs is 50 fr, en te bekomen in station Naonmse Poort.

VeBOV - CENTRUM.

Venaf 11 is te bekomen in het VeBOV-CENTRUM, de uiltgave dan

de Burcopese Bibliotheek " : De Buurttrams van Brussel Nonrd,

en De Buurbttrams van Brussel-Zuid, van de hand van dhr ver. Elst.

Deze werken zijn besproken in VeKo 32 blz 2. De prijs per

stuk is 425 fr. Wij zullen binnenkort ook nog andere werken

van deze reeks canbieden. Wellicht zal ook het daar besproken

werk Ie Nederlandse Mussumlijnen tegen 13 oktober beschikbaar

zijn. Loop eens even binnen, U vindt echt wel wat!

LEDEN BRI JEENKOMSTEN ©

intwerpen-Metropools 21 sept. 20 u. Wouter Janssens met een

: Gia-overzicht over de winterperikelen 1979.
19 okt. 20u. Mark Van Den Bynde met din's
over Reizigersvervoer in Athene, Hoamburg,
Praag, en op Malta, Cyprus en Majorka.

Limburg - Kempen: Sporthal Zolder, 20 u.op 3 oktober:
Sponrwegen in Nederland en Luxemburg.

BRUSSEL-HOOFDSTAD: - AANDACHT!

Wegens verlenging van de tentoonstelling

in het Anneessens-station tot einde oktober,
kan de aangekondigde vergadering van 12 okt.
niet coorgaan. Wij komen echter bijeen op

11 OKTOBER OM 20 UUR IN HET LUDITORIUM van
het inncessensstation. Wouter Janssens breng
ons ecn dla-reportage over de winterellende
van 1079, Wellicht zullen we vanaf november
weer in de konferentiezaal kunnen vergaderen

NIBUWS UIT LUIK.

Do GNP heell in gamenwerking met de Club TFerroviairce Au Centre
cen monie reeks zichtkaorten uitgegeven in wit-zwart, die de
sponrwegsfeer oproept in de regio van het Centrum. De reeks
orvat 12 mooie opnamen van trein- en tramopnamen ult de jaren
1656 =n 1959, Stoom: t.16 DLa Louviere,en te Haine St Pierre;
Aiesel 202018 in Charlerois; 60,806 te Drussel-Zuid; 55319 te
Pidtonzen id te Manage; 201005 te Clabecq.PCC tranms NIMVB te
Pamilleureux en Manage. Prijss 70 fr in het VeBOV-CuNTRUM.

BN NIGD VERGETEN: 22 sept: VeBOV-BEKSFRES NAAR GLENK......ce.wn
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